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Kitapcilikta Bir Inkilap

BUTUN DUNYA
MALUMATI 100 KiTAPTA

Yakinda ¢ikacak olan ilk kitap:

Bu giinkii mesail
LUGATI

Siyasi, iktisadi, fenni, ictimai bu giiniin en
miihim mes’elelerini Ligat tertibi ile ihtiva eder.

——

50 Resim 10 kurusg

MATBAAI EBUZZ_iYA .
TARAFINDAN NESREDILECEKTIR

Tiirkiye -
Demiryollar:

Bityiik ve kiiciik renkli iki demiryolu
haritas1 ve yeni hatlar1 gosterir miiteaddit
diger haritalar ile diinya - demiryollarmn
mukayesesine dair resimleri havidir.

TOV ISAM
Istanbul Katiiphanesi Arsivi
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Demiryollar

Cumhuriyet Hiikiimetinin son bes alti sene zarfinda
memleketin imari hususunda viicuda getirdigi asarm en
biiyiigii ve kiymetlisi sémendéferlerdir.

Filhakika Lozan muahedesinin akdile memleketimiz
istiklal tamim ihraz eftigi giinden bir miiddet sonra
baglayan sémendéfer insaat, yitkselmek ve kuvvetlenmek

icin miihta¢ oldugumuz esbabin en ehemmiyetlisini teskil
- etmektedir.

Tiirkiye mevkii cografisi itibarile diinyanin en mii-
him memleketlerinden biridir. Memleketimiz, Asya kit'a-
sile Avrupa kit'asinin yekdigerile birlestigi noktadir. Ak-
deniz ile Karadeniz gibi begeriyetin mebadisinden beri,
medeniyetin deniz yollarim teskil eden iki deniz de keza,
Tiirkiye’den gecmek surefile birbirlerile irfibat kespeder.
Tirkive sark alemini, garp alemirie rapteden vasitadr.
Sarkin medeniyeti vaktile ya kara tarikile Anadolu’dan
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gecerek veya: deniz tarikile yine Anadolu sahillerinden
acilarak garba dogru ilerlemistir. DBugiin de garp me-
deniyeti, sark alemine yani Asya’ya bashca Tiirkiye
tarikile gecebilecektir.

Tiirkiye ii¢ kit’ayr birbirine baghyor
R R

Anadolu aym zamanda §amﬁni garba, garbmn
ticaretini sarka isal edecek yegane kisa ve emin yoldur.
Keza Suriye’de, Tiirk idaresinden kalma demiryolla-
pnin - yekdigerile birlesmesi temin eftigi giin, karadan

Misir yolu da Tiirkiveden gececektir. Keza Nuseybin -
Musul demiryolu da birlestirildikten sonra Hindistan'nin

da en kisa ve saglam yolu bizim memleketten kececek-

tir. Su suretle Tiirkiye diinyanmn ii¢ biiyiik kit'asi yek-
digerine baglayan, ii¢ kit'anin arasinda miinakelat tica-

riyeyi ve binnetice muarefei medeniyeyi temin eden
memlekettir. :

Iste Turklye diinyada baska hig bir memlekete nasip
‘olmayan bu miistesna mevkiinin kendisine bahsettigi
biitiin bu faide ve menfaatlara, ancak demiryollarmi insa
ve ikmal eftikten sonra hakkile sahip olacaktir denilirse
kat'iyen miibalaga olmaz.

Hatta surasim da tekzip edilmekten korkmaksizin
iddia edebiliriz ki, memleketimizin son asirda terakki ve
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Fevzipasa (Keller) — Malatya hatt:
(254) Kilometro

- Keller — Malatya hatti, Diyaribekir’e kadar gidecektir. Umum-
tulii 520 kilometrodur. Malatya'ya kadar olan 254 kilometrosu
gecen sene acilmis ve bu gilin muntazaman iglemekte bulunmug-
tur. Bu hatt1 Isve¢ gurubu yapmaktadir. Argani’ ye vardigi vakit
bakir madenlerinden g¢ok istifade edecegiz. Umum hat nihayet 1934
dfa bitecektir. Istanbul’dan Malatya’ya elyevm iki giin iic gecede
gidilmektedir. Malatya’nin mahsulati arziyesinin ihracinda gimdi-
den ¢ok faideli olmaktadir.
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temeddiin hususunda garp aleminden o kadar geri hal-
mis olmasmin baisi miistakili, turuku muvasilasim vii-

cuda getirmemis olmasindan ibarettir.

Sémendoferlerin icat ve ingasina iptidar tarihinden-
beri tam bir asir olmustur. Bu bir asir zarfinda Avrupa
devletleri evveld yavas yavas ve ondokuzuncu asrm ya-
nisindan sonra da siiratle demiryollar1 viicuda getirmis-
lerdir. Bu sayede bu giin muhtelif Avrupa devletlerinin
demiryollarimin mecmuu tulu 360,000 kilometroye balig
olmaktadir. Biiyilk kiiciik takriben 25 devlet arasinda
miinkasim olan bu 380,000 kilometreden bizim hisse-
mize diisen miktar daha 6000 kilometreyi bile bulma-
maktadir. Yani bizim demiryollarimiz Avrupa somendo-

ferlerinin altmista biri bile degildir.

Halbuki memlekefimiz bu giin bile, - Avrupanin en
zengin ‘ve miiterakki memleketlerinden biiyiiktiir. Mesela
Tiirkive, Fransadan bir bucuk misli, Almanyadan bir
bucuktan fazla,"Ingiltereden ii¢ misli, [talyadan iki buguk
misli biiyiiktir. Buna mukabil demiryollarimiz Ingiltere-

~den vedi kerre, Almanyadan on kerre, Fransadan sekiz
kerre, Italyadan takriben dért kerre daha azdir.

Biitiin miitemeddin ve miiterakki memleketler sémen-
dofer insasina azami ehemmiyet vererek memleketlerini

L
oriimcek ag:i gibi demiryollar ile kapladiklar1 halde
fbmm bilhassa son yarim asir zarfinda pek az sémends-

fer yapmis olmamiz, memleketimizin bilahara ugrachd
harici ve dahili felaketlerde biiyiik tesir gostermistir.

Somendofersizlik yiiziinden ziraatimiz ferakkiden mah-
rum kalms ve bilhassa bir ziraat ve bugday memleketi
oldugumuz halde bu giine kadar unumuzu, ekmegimizi

kismen haricten satin almak mecburiyetinde bulunmu-
suzdur,

Keza demiryolsuzluk yiiziinden sanayi namma da
memleketde bir sey teessiis edememis, hi¢ olmazsa pek
zengin olan bazi madenlerimizi diinya piyasasina sevk
ile ‘memlekete para celbi miimkiin olamamustir. Buna
baslica misal olarak Ergani bakir madenleri gosterile-
bilir. Ergani madenleri balkir itibarile enzengin maden-
lerden adolunabilir. Diyaribekir somendoferi senelerden-
beri yapilmis olsa idi yalniz Ergani bakirlar1 giiziinden
kim bilir memleketimize ne kadar servet girmis olurdu.

Somendofer yapilmahh mi yapilmamal mi?

: Bu.ndfm' evvelki muhtelif idarelerin bir sémendéfer
‘s.lyasef} ittihaz ile yavas ta olsa devamli surette bu
siyasetl fatbik etmemek viiziinden memleketin ugradig
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bunca maddi ve
manevi felaketler,
zararlar meydanda
iken son zaman-
larda Ismet pasa-
nin sémendofer
siyasetine itiraz
edenler bulunuyor.

Bu itiraz1 mu-
hik gostermek icin
de varidatimizin
somendoferler igin
yaphigimiz masraf-
la miitenasip ol-
madid,’ siamizdan
cok fazla péra
sarfettigimiz ileri
siiriiliyor ve daha
gaiibi olarak ta
(memleket zengin
olsun da sonra

sémendofer yapa- -

1z ) deniliyor.

Yeni Demiryollarimiz
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erme——

YCargamba G

Falsa

oNiksar

308"

a0

am lsleyen demir yo/u- & o 70
— yapilreak oln dy. %\'ma S IR SIVAS

= yapiimast dusang /2P Yild
a{:-ﬁgg Jern iy s

Kilomalro

-----

Samsun — Sivas hatti
(400) Kilometro

Samsun — Sivas hattinin ingasi-
na mesrutiyetin bidayetinde baglan-
mistir. Fakat itmam bu devre nasip
olmusgtur. Tuli 400 kilometrodur.
Yakimda bitiin hat islemege acila-
calctir. Amasya ve Merzifon gibi mi-
him merkezlerin lizerinden ve ya ya-
nmmdan geemektedir. Ingaat miinha-
siran Tiirk miihendisleri tarafindan
yapilmigtir. Ulukigla — Kayseri hatt1
bittigi zaman, bu hat sayesinde Ka-
radeniz, Akdeniz'le birlesmis olacak-
tir.

N . L <———-.r-‘;-'-';'__4}“
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Yumurta mi tavuktan tavuk mu
yumurtadan c¢ikacak?

Bu iddia ve itiraz meshur (Yumurta mi tavuktan,
tavuk mu yumurtadan qikar?) tekerlemesini hatira ge-
tirmektedir. Aceba somendofer yaparak memleketin dort
kogesini demir aglarla ordiikten sonra m1 zengin ola-
ca@iz, yoksa zengin olduktan sonra mi demiryolu yapa-
cagiz?

Bu basit sualin cevabi da o kadar basit, kati ve
katr'dir.

Ancak somendofer yaptiktan sonra memleket umrana,
servete, refaha, terakkiye kavusacak, maddi ve manevi
kuyvet, demiryolu sayesinde tekemmiil ve teali edecektir.

Elde hazir, kiymetli bir tavuk varken artk (Tavuk
mu yumurtadan ¢ikacak? ) sualini sormaga hacet kalmaz.
Memleketimiz elimizde zengin, fakat islenmemis bir ha-
zinedir. Bu hazine sinesinde sakladigi serveti, ancak

demiryollar vasitasile evveld evladinin kucagina, sonra
da harice dokecektir.

Eger zengin olduktan sonra sémendéfer yapahm der-
sek memleketi imar etmek gayesinden ebediyyen vaz
gecmis oluruz.

TDV ISAM
Kutiphanesi Arsiv|
No 9,.;13'-((3‘8;3
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Kitahya — Balikesir hatti:
(250) Kilometro

Bu hat tamamen Dbitmigtir. Sene baginda agilacak iken ba’zi
yerlerinde toprak kaydigindan kiigadi sene sonuna kalmistir.
Tulit 250 kilometrodur. Memleketin iktisadiyati noktai nazarin-
dan ¢ok miihimdir, Balikesir ve havalisinin zengin mahsulats
memlcketin dahiline bu hatla sevkedilecektir. Hattin ingasimi
Tiirk miithendisleri ikkmal etmistir.

Eger bdyle kollarimzi kavusturarak beklemekten
memleketin zengin olmasmna imkin varsa son yarim
asirdanberi hep kollarimizi kavusturmus bir vaziyette

Sy, 'zm‘n.mi

durdugumuz halde neden bu kadar fakir ve geri kaldi-
gimizi sorar ve buna cevap isteriz.

Eger sémendofer yapilmadan Sivastan bugday, Kay-
seriden {iziim, Erganiden bakir, Zonguldaktan kdmiir
gelebilmek imkani varsa o halde bekliyelim, yeniden
demiryolu yapmak degil oralara yapilan demir yollarida
isletmiyelim.

Eger Erzurumu Istanbula baglamadan memleketin
siyasi vahdefi temine ve askeri kuvvefini tezyide imkén
varsa beyhude masraf etmiyelim.

Eger Tirabzon, Erzurum, Kars tarikile [ranin transit
yolunu memleketimizden gecirmeden oralarin servetini

bu taraflara akitmak icin bagka care varsa hemen sOmen-
dofer siyasetini terk ile o careye bas vuralim,

Eger Akdeniz sahillerimizin, Canakkalesinin ledeyicap
mudafaalar: icin hi¢ bir yola, hi¢c bir seri vasitaya mubh-
tac degilsek yeni yapilmis olan (Kiitahya - Balikesir) yo-
lunu bozalm ve ona kullandigimz raylar sokiip sata-
rak bedellerini sefayr hatirla yiyelim,

|

Eger memleketin miidafaai milliyesi icin Anadolu-
nun ta goébeginde tesisine mecbur oldugumuz silah ve
sanayi fabrikalarim hava veya dua ile isletmega imkan
varsa (Eregli- Zonguldak-Irmak) hattim hemen durdu-
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ralim, oralarin hakiki cevher kiymetinde olan komiirlerini

ihrac ve fabrikalarimzde ihraktan vaz gegelim.

Gériiliyor ki Ismet pasanin sémenddfer siyase’rindeki
isabeti isbate kisa bir iki mutalaa, bir iki misal bile
kafi geliyor.

Demiryollarim inga i¢in yaptigimz masarif

Somendéferleri insa icin yaphigumz masarife gelince,
senelerdenberi ihmal edilmis olan bu vasitai umran ve
terakkiyi, azim masarifi géze almadan yapmaga maatte-
essiif imkan yoktur. Bu hususta ister istemez fedakar-
liga katlanacagiz. Eger bu fedakarhg: mesrutiyetin bida-
yetindenberi yaparak meseld (Kayseri-Sivas) hathm
olsun viicuda getirebilmis olsa idik, Yunanhlara kars:
olan Anadolu harbi belki yar1 yariya daha az zamanda
biter, -memleket insanca ve servetce katlandi@n azim
fedakarhklarin yansim siiphesiz tasarruf etmis olurdu.

Binaenalef,ih hiikimetin bes senedenberi biiyiik
bir fikei takip ile tatbik ettigi sémenddfer siyaseti-

" nin umrant’ memleket, miidafaai milliye, tezyidi servet
noktai nazarindan Tiirk vatamina temin edecegi mena-
fiin pek biiyilk olduguna hi¢ siiphe yoktur. Bu iddiala-
rimizi zaman behemhal isbat edecek ve bir giin tarih

bu giinkii somendsferlerin banisini mutlak hayir ve siik-

ran ile vadedecektir.

Eger insaatta fuzuli masraf yapiliyorsa...

Mamafih demiryollarimizin insasinda fuzuli masraf
oluyor ve mesela baz iltimash kimseler hicte ehil ol-
madiklar1 halde demiryolu insast miitaahhitligine kalki-
sarak bu yiizden azim servetler kazamyorlarsa bu, siip-
hesiz sui istimaldir ve bunu behemhal menetmeli, de-
miryolu gibi memleket icin hayati bir isde bes on a¢
gbzliiniin femini servet etmesine kat'iyen miisaade olun-
mamahdir. Simdiye kadar sagdan soldan yapilan itiraz-
lar, demiryolu insasnmn esasma degil de sirf rivayet
edilen bu sui istimallere ait ise, biz de o muarizlarla

‘tamamen hem fikiriz ve hitkiimetin demiryolu igini azami

tasarruf ve temizlikle basarabilmek icin gayet dikkatli
ve siddetli tedbirler ittihaz etmesi kanaatindayiz.

iZMIR, LOZAN, SIVAS
VE DAHA ILERi!

Memleketimizi miimkiin mertebe sii'atle dem'r ag-
larla 6rmek liizumu kat'isi bu suretle anlasildiktan sonra
demiryolu siyaseti biitin memleketin milli bir siyasefi

olmak lazim gelir.
: TDV ISAM

Katiphanesi Arsivi
. No 2Ei {o6h



Bu itibarla Swas hattnmn resmi kiisadinda Sivas’ta
bir levhanin iizerine yazilmis olan (izmir, Lozan, Sivas
ve daha ileri!) ibaresi cok dogru; cok kiymetli ve adets
somendéfer siyasetimizde hepimizde rehper olmas: iktiza
eden bir vecizedir. Adetd miicahede; milliye seneleri-
mizde (Misaki milli ) miz ne ise sémerddfer miicahede-
mizde de bu ibare bir (Misak ), bir hedef, bir gaye
olmaya layiktir. Bu ciimleyi Swas’ta kim bulup yazdise,
milletin sémenddfer siyasetindeki hakiki ihtiyacim bir ibare
iginde telhis ve tesbit etmek seref ve imtiyazim kazan-

mlgtlr. Tarih bu ibareyi bulup yazan kimseyi de hayirla
yadetmelidir. '

Bir sémendéfer miicahedesi lazim!

Evet,» diin Yunan istilas1 esnasinda nasil bir mill;
miicahede yapd{ksa, nasil biiyiik hedeflerin etrafinda bii-
tiin millet bir ki{lﬂei vahide gibi toplanarak vatam kur-
tardik ve tarihi alemin en biiyiik zaferini kazandik ise,
nasil bu zafer ile mukarrerati cihamn ceryani tabiisini
bile degistirmek harikasim gdsterdik ise, su sulh dev-
rinde de bir sémendéfer miicahedesi yapmak ve o mii-
cahedede 6n ayak olanlarin etrafinda toplanmak 1azimdhr.

B T
Diinkii harpte silah ve fedakarhk ne kadar lazim
idise, bu giinkii sulhumuzda da sémendbfer icin fedakarlk

0 kadar lazim, belki daha zaruri, daha mecburidir.

Ciinkii sémendoferimiz ne kadar ¢ok olur, esbab1 mii-

dafaamiz ne kadar fazla olur, memleketin dort kosesi

yekdigerine ne kadar siki baglarla baglamrsa sulh da o
kadar kuvvetlenmis, bir yeni harp ihtimalleri o kadar
uzaklasms bulunur.

Ciinkii sdmendferlerimiz sekiz on sene zarfinda zira-

~ afimizin inkisafini, sanayiimizin teessiisiinii temin edecek

yegéane vasitadir.

Ciinkii s6menddfersiz, memlekete ne {imran gir-
mesine, ne de bu giizel kalpli, mert, fedakar Tiirk
milletinin layik oldugu refah ve servete nihayet kavus-

masina imkan vardir.

DEMIRYOLU MISAKI

Miicahedei milliye senelerinde bir (Misaki milli) miz
vard. Al maddeden ibaret olan bu (Misak) Tiirk mil-
leti icin bir (diisturu hayat) hiikmiinii aldi. Bir zemanlar
oldu ki, biitin diinyaya karsi (Misaki milli) mizin bir
maddesinin bile tadiline razi olmadiimzi ve o madde-
lerin biitiin ahkam tahakkuk etmedikce terki silah et-

TOV ISAM
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ag. {086
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Tiirkiye Demiryollar:

1930 senesine kadar mevcut yollar
Imtiyazhh Sirketlere ait yollar:

Kilometro

Yenice - Nuseybin 632
Izmir - Kasaba ve temdidi 702
Sark 337
Aydin 612
Ilica - Palamutluk 29
2312

Devlet Demiryollar::

Anadolu - Bagdat ve suabati 1378
Ankara - Sivas 602
Fevzipaga - Malatya 254

Irmak - Cankir: (Irmak-Filyos'un Genu\p‘tan bitirilen krsm1) 140
Filyos - Balikisik (Irmak-Filyos™an simajden bitirilen kismi) 72

Samsun - Sivas 400
Bursa - Mudanya (dar - yeni satin alinmistir) 42
Samsun Sahil (dar) 7 36
Sarikamis - Madenyenikdy (dar) 230
Sarikamis - Arpacay (Rus hududu iizerinde) 124
1931 Nihayetinde umum demiryollarimiz:
Imtiyazli Sirket demiryollar: 2312
Devlet demiryollar: 3278
1931 Nihayetinde umum demiryollarimizin tulii 5590
Elyevmm yapilmakta olanlar bittikten sonra (1934):

Irmak - Filyos (Baki kalan kisim) 368
Fevzipagsa - Diyaribekir ( > » ) 266
Ulukigla - Kayseri 185
' 819

1931 Nihayetinde mevcut 5590
1934 Nihayetinde demiryollarimizin tulit 6409

Bu sene ihale edilecek hatlardan sonra:

Adapazar: - Bayindir 950
Sivas - Erzurum 950
1200

1934 Nihayetindeki demiryollarimiz 6409

Beg sene sonra Tirkiye demiryollarinin umum tuli 7609

Demiryollarimiz: 1981 de 5590 kilom. - 1934 de 6409 kilom.
1936 da 7609 kilometro
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Tiirkiye ii¢c kit’ayr nasil birlestiriyor

Bu ‘harita iizerinde, Avrupa, Asya ve Afrikamin baglica
sehirlerini, merxkezlerini yekdigerine rapteden ana demiryol-
larmin ne suretle Tirkiye’den ge¢mek mecburiyetinde oldugu
gosterilmektedir. Mesela bu giin Londra’dan katara binen bir
adam ta Kahire’'ye kadar demiryolu ile gidebilir. Bu suretle
A¥rupa’nin Paris, Berlin, Madrit, Roma, Viyana, Petresburg ve
" Moskova gibi en biiyik payitahtlar: *Afrika kit'asina de-
miryolu ile baglanmigtir. Asyada’da ise Nuseybin Musul’a ilsalk
edildigi, franda da demiryolu yapildig: talktirde Avrupa’dan Hin-
distan’a gidecek olanlar hep Tiirkiye’den gececek ve Tiirkiye
li¢ biiylik lkit’anin, sark ve garp medeniyetinin ve hemen bii-

tiin diinya mﬂletlennm yekdweule muvasala giizergahini tes-

kil edecektir.
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: Arzdan Kamere mesafn 384 000 kuom
Dunya demiryollarmm umum tudii: 1 200 000 kilom,

Diinya demiryollar1 ve arzdan Kamere mesafe

Eelyevm kiirrei arz iizerindeki demiryollar: uc uea baglansa
arzdan kamere olan mesafeyi iic defadan
fazla kat'etmege kifayet eder

edilmis, topu ii¢ buguk, dért milyon kalmis, natiivan Tiirk’tin,

biitiin bir cihanmn galip milletlerine karsi durabilecegine

bir an ihtimal vermek istemediler. Fakat zeman gecdikce
gordiiler ki ( Misaki milli)'bizim i¢in bir hayat ve me-
mat meselesi imis ve asirlardan beri diinyayr pay istila
ve zaferi altinda ftitreten Tiirk milletinin ahfadindan
ibaret olan miitareke senelerinin dért milyon Tiirk'ii,
yine diinyaya karsi durabilirmis ve biitiin diinyay1 ser-
fru ettirecek kuvveti haiz imis. Nihayet o dort milyon
Tiirk, ingiltere’r_lin silahlar1 ve kuvvetlerile miicehhez olan
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iki yiiz bin kisilik Yunan ordusunu ( Anadolu’nun harimi ; merhale ise, vata- ¢ !
3 : . , s e . f SEan itila Yeni Demiryollarimiz
ismefinde) bogdu ve Lozan'da yirmiyi miitecaviz dev- B e e
A L2 > !
letle karsilasarak ¢ok kat't bir sulh akdetti. 1"nk1§afmda Slva.s Lsel vy
4 ; : ’ oyle biiviik bir Wikdig o s A
Mucahfade ve harp haya‘hrr.n.za ait olan (Misak ) 1miz | merhaledir,  Iste o VA e
sulh devrinde de memleketimizi kurtarmak ve vyiikselt- | (daha ileri!) hitab | |9 & B
mek igin yine rehper ve gaye olmalidir. Memleketi- | tesvikkaranesi ile o -.; : | ma;;;e
mizi yiikseltecek vesaitten biri ve yukaridan beri so6y- | " de Siwvas merhalesi o 5 il i -
ledigimiz vechile en birincisi ise esbabi miidafaamzi gibi ‘daha bir kag s ez
o . . 4 . C SAPLE | Amap— . ~ x 1 v
inkisaf ettirmek, demiryollarimizi, memleketfimizin ihtiya- biiyiik ve miihim Tt & '/Oy
cina gore ikmal eylemektir. Iste bunun igin de bir (de- merhaleye miihtac W
; ; : : s v ” eyhan .
miryolu misaki) lazimdir. Bu (Misak) mn ibare sini ise oldugumuz gboste- Yenicey A
; . . 2 Misis™,
yukarida da soyledigimiz vechile gecen sene Sivas de- | rilmektedir. A
miryolunun resmi kiisadinda Siwvas halki bulmustur. Fil- Bizim fikir ve n;f]’m’;de;fﬂ deviel d.yolu 754l
| . ARy T S o [5lemetde olan sirket d. yolu E7.
hakika resmi kiisat merasimini tes’iden yapilan (Tak)mn kanaatimizce, vak- ---a,-f.-n-fme/,d,.,;:,,;.mz_j,a:: imzmmw
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iizerine Swas'llar su ciimleyi yazmislardi: % tile _b“ donanma e |
. | . cemiyetimiz, simdi
sy b e = bir tayyare cemi-
(iZMIR, LOZAN, SIVAS VE DAHA ILERI!) } S el Ulukisla: = Kayseri hathi
| Y gu gibi
: | (185) Kilometro ;

Swas'm mert ve vatanperver halkindan hangisinin
kalbine sanih oldugunu bilmedigimiz bu ciimle, demiryolu
* siyasetimizde biitiin milletin iissiilesasi imam olmaga

: Ulukigla — Kayseri hatt1 merkezi demiryollarimiz ( Anka-
I ra — Kayseri — Sivas), cenup hatlarimiza baglamak ic¢in insa
gi edilmektedir. Tulii 185 kilometrodur. Kismi a’zami bitmistir.
} é(talmlz. “l}atln yapalll) Jullyiis Alman girketinin taahhiidatini lifa
A . : S T ; mediginden ve bazi kopriileri saglam yapmadigindan dolay:
laylk veciz, manasi kuvveﬂl, §ereﬂl bir ibaredi. ‘ bunlarin teselliim edilmedigi séylelfmektzdipr. H;t bittigi Valgt
Karadeniz, Akdeniz’e dogrudan dogruya baglanacag: gibi Toriis

Filhakika Izmir, Lozan memleketimzin istihlasinda ekspresi de ihtimalki ba’dema Ankaradan gececektir. Bu hat bu

nasil birer diigiim -noktalari, nasil birer ebediyiiliftihar
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bir de (Demiryolu insasi cemiyetimiz) olmah, biiyiik,
kiiciik, zengin, fakir biitin milletin efradi bu cemiyetin

azayl tabiiyesinden addedilmeli ve cemiyetin de misakini,
diisturunu (Izmir, Lozan, Swas ve daha ileri!) hitab1 ul-

visi teskil eylemelidir.

Miicahede senesine ait miithim
bir hatira

Fransiz sefareti miistegsarina verilen kat'i bir cevap

Bayle kuvvetli bir misakin tekrar edile edile bir

milletin kuvvetli hamlelerle ileri gitmesinde ne biiyiik

smil olacagmm ispat icin miicahede senelerine ait ufak

bir hatira nakletmek isteriz.

Sakarya harbinden sonra ve (Afyon - Jzmir) zafe-
rinden evvel Yunan’hlarin artik Anadolu’da tutunmala-
pina imkan ‘kalmadigi anlagilmist. Avrupa devletleri Yu-
nan’hlarin b:i aczini anladiklan igin tavassuta karar ver-
diler. Dasta, o vakit bas vekil olan Masyii Puankare

olmak iizere, hitklimeti milliye ile Yunan’hlara bir sulh .-

teklif ettiler. Bilhassa Mosyil Puankare’nin teklf ettigi
bu sulh mucibince, Vunan'hlar Izmir'i terkedecekler, yal-
mz [zmire ofonomi yani serbestii idare verilecek, Trak-

ya'da Catalca hududu (Midya - inoz) a kadar geri ce-

ir - Lozan - Sivas ve daha ileril..

S Sivas demiryolunun kiisat resmi
ve miinevver Sivas halkinin, sémendéfer siyasetimizde rehber ve hedef olmaya

Izm
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sayan olarak vaz'ettikleri
Mehsur (daha ileri l...) Diistiirunu havi takizafer



'medikce terki silah eyleyemeyiz.

kilecekti, Mésyii ( Puankare) bu teklifin pek miihim ol-
oldugunu ve her ikj tarafca da kabuyl edilecegini zanne-
diyordu. Fakat istanbul’un bilhassa milliyetperver bir gaze-
tesi (Misaki milli ) miz ahkdmina muhalif olan by teklifi
siddetle reddett;. Bunun iizerine o zeman Istanbul'da

Fransiz miimessili ceneral (Pelle) ye miisavirlik gibi
bir vazifeyi haiz olan simdiki Fransiz sefiri kont db
(Sambrén ) milliyefperver Tiirk  gazetecilerini sefarete
davet ederek by siddetli muhalefetten vaz gegerek mu-
tedil lisan kullanmalarin ve (Puankare) min teklifini
kabul etmelerini tavsive ederek bu teklifin fevaidini is-
pata calismist, Mésyii do (Sambroén) in sefarethaneye da-
vet ettigi muharrirler meyaninda bu satirlarin naciz
muhatriride bulunmakta idj, Mésyii dé (Sambrén ) n by
vesayasina karsi biz kisaca:

— Miisyé Puankare’nin teklifini kabul edemeyiz,
¢linkii ‘bir ¢ok noktalarda (Misala milli) mize muhaliftir,
dedik.

Milsys do (Sambrén) bunun iizerine (Misaki milli) miz
ahkdminin pe oldudunu sordu, Biz derhal ezberdeq
( Misaki milli) maddelerini saydik ve dedik, ki:

— Biz biitiin Tiirk milleti by maddeleri harfiyyen
tahhakkuk ettirmege yemin ettik. Onlar tahakkuk eyle-
TDV ISAM
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Miisy dé (Sambrén) — Iyi amma (Misaki milli) nizi
tahakkuk ettirmek icin bizde sizinle beraber yemiin et-
medik !

Biz cevap verdik:

— Sizin yemin etmenize hacet yok. (Misaki milli )
miz sizlere karsi ve sizlere ragmen yapilmistir ve yine
sizlere ragmen tahakkuk ettirilecektir.

Miisy6 d6 (Sambrén ) bir Tiirk gencinin (o valkat geng
idik ) bu sedit, kat'i ve mukabele kabul etmez sbzii fizerine
miibahasada devamin faidesi olmadigmni, milliyetperver
bir Tiirk gazetecisine séz anlatilamyacagim gordii ve
miisahabeyi kesti.

Bilmiyoruz, simdiki fransiz sefiri, bilahara (Afyon -
Izmir) zaferi harika niimasindan ve onu ftakip eden
(Lozan) ‘musalihasindan sonra miitareke icinde Fransiz
sefarethanesinde bir Tiirk ile yaph@ bu musahabeyi, bu
musahabede afd@ siddetli cevabr ve nihayet bir giin bu
cevabin hitkmiiniin tamamile tahakkuk ettigini hatirlamis
midir? Eder hatirladi ise iman kuvvetinin icabinda ne

harikalar yarathgini hayretle telakki etmis olmas1 lazim-

dir. Mamafi miisyé d6 (Sambrén) bir Fransiz olmak iti-
barile bu hadiseye cokluk hayret etmiyebilirde. Ciinkii

tarihin en biiyitk milletlerinden biri olduguna siiphe caiz

olmiyan Fransiz milletininin tarihinde de buna yakin
harikalar vardir. Mesela Fransiz [htilali kebirinin tarihi
askerisi — bizim miicahedei milliye zaferlerimiz kadar
olmamakla beraber ona yakin — zaferler kaydeder.

NETICE

Bu hatira gosteriyor ki miicahede senelerinde va-
tanin istiklalini te’min icin bir diistur layetegayyer olarak
tanzim ettigimiz (Misaki milli) nasil biitiin bir millete
rehperi iman olduysa simdi,de Tiirk vatamm miistahak
oldugu iktisadi ve medeni zafere iristirmek icin ittihaz
ettigimiz (Demiryolu misaki) na aymi kuvvvet ve imanla
sarilirsak netficede aym zafere vasil olmamamiza imkan
yoktur. Bu hususta biitiin milletin kalp ve elbirligi ile
calismas1 hakikaten bir vazifei vataniyedir. Buna c¢ok
biiyiik bir kanaatimiz olmasaydi ne bu satirlar1 yazar,
ne de bu-risaleyi nesrederdik.

©SOD



Demiryolu mu, Otomobil mi?

: .Demiryolu insaatina karsi vehleten olduke¢a miihim
g¥b1 gortinen bir itiraz dermeyan edilmektedir. Bazi
kllnseler vaktile somendoferlerin zuhuru - nasil araba
ile nakliyat1 o6ldirdise simdi de otomobillerin zuhuru
ve bu gilinki malum derecei terakkiye vusulii, demir-
yollarini da o suretle hiikkimden iskat edecek, bir miud-
det daha gecerse otomobil nakliyati her vechile somen-
dofer nakliyatina tercih edilecek demektedirler. :éu mii-
talea, bir bakigsa gore dogru gibi goértinmektedir. Bir
kere. otomobilin somenddfere en biiylik sebebi riichani
demp'yol ingsasina ihtiyac gostermemesindedir. Haibuki
dem_u‘yolu te’sisatinin en migkiil ve en ziyade masrafa
bad.l olan ciheti katar gilizergdhlarimin tayin ve tesvi-
yesi, o glizergahin tizerine ray fersedilmesi, kopriler
tunell.er gibi bazan cidden malayutak Kkilfetlere badi’
olan insaat1 sanaiye viicude gefirilmesidir. Sonra islet-
me masarifi daimesi de pek fazladir ve bu fazlal;g'm
asil agir gelen ciheti de masrafin sabit olmasi, yani
m.e‘sela nakliyatin azlig1 ve yahut onlﬁg‘una gt')’re ka-
bili tenkis ve ya tezyit olmamasidir.

. D}gel‘ taraftan harp noktai nazarindan sémendofer-
lerin ipkasinda diger esasli bir mahzur daha go6steril-

- mektedir ki o da tayyarelerin bu giinkii terakkiyatina

gére ta}ryare tegkilat: kuvvetli olan her hangi bir dev-
letin, diismani olan memleketin koprii ve tiinellerini bir

iki pqnlball tayyare hiicumu ile kolayeca tahrip edebil-
mesi imkanidir,

FOV ISAM
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Otomobil, demiryolunun ehemmiyetini
tenkis edemez |

Filhakika bu son mahzur ehemmiyetle derpis edil-
mege layiktir. Bununla beraber otomobillerin ginden
otline terakki etmekte olmast somendoferlerin ehemmi-
yet ve kiymetini hi¢ bir vakit tenkis edememistir. Oto-
mobil yliziinden bir dereceye kadar ehemmiyetini kay-
beden demiryollari, ancak esas merkezlerden ayrilarak
bir takim tali kasaba ve koylere ugrayan hatlardir.
Ciinkt bu hatlara miivazi olarak yapilan yollar iizerin-
de otomobiller yoleu ve otobiisler esya nakliyatin1 daha
stiratle, deha ucuz ve kolaylikla yapabilmektedirler.

Fakat her memleket demiryollariin ana hatlar:
eski ehemmiyetlerini kaybetmek g0yle dursun, bilakis
o memleketlerin tiiccari, sanai ve yolcu gidip gelme
faaliyeti ne kadar artmis ise, demiryolu faaliyeti de o
miktarda artmistir. Mesela yalniz Fransada gecen 1930
senesinde yapilan bir istatistik, umum Fransiz sOmen-
déferlerinin nakliyat miktars, harb1 umumiden evvelki
nakliyat miktarmin tamam on misline balig oldu-
gunu gostermistir. Bir memleketin meseld maden ih-
racati, mahsulatl arziyesi hi¢ bir vakit somendoterlerle
oldugu kadar intizam, giirat ve viisatle otomobiller va-
sitasile nakledilemez. Her memleket icin demiryollari,
ana hatlari, otomobiller ise o ana hatlarmin faaliyetini
tezyit eden tali vasitalardan ibarettir. Ana hatlary. bir
viicuda nisbetle biiylik damarlarm vazifesini, otomobil
nakliyat1 da, biyik damarlara merbut kiicik damarla-
m vazifesini ifa etmektedir. Su halde somendoferle oto-
mobil yekdigerinin ehemmiyetini iskat eden degil, bil-
akis birbirlerinin ehemmiyet ve kiymetini tezyit ve it-
mam eden iki vasitadan ibarettir.



Biiyiik devletler demiryolu ingasinda
devam ediyor

Netekim bu hakikat bu glin dahi biitiin miitemeddin
memleketlerde o kadar bedihiyattan telakki edilmek-
tedir, ki oralar1 anbean somenddfer mgaatini tezyit ile
mesgul  olmaktadirlar, Bilhassa blyik devletler miis-

temlikelerinde demiryolu insaatina biiyiik

ehemmiyet
vermekte v

e bu yolda bizlerin tasavvur edemiyecegimiz
derecede azim fedakarliklar ihtiyar etmektedirler. Me-
sela Fransizlarin bu gun baglica emellerinden biri Sah-
rayikebirde bir demiryolu ingasile Cezayiri, cenuptaki
(Nijer) nehrine baglamaktir. Bunun icinde 6 milyar frank
tahsisine razi olmaktadirlar, Italyanlar bile miustemlike
hayatina yeni girdikleri ve ellerindeki baslica miistem-
likede bizden gasbettikleri betbaht Traplusu Garpten i-
baret oldugu halde Bingaziden (Cat) koliine kadar bir
somenddtfer ingasim diisunmektedirler. Halbuki Italyan-

larm boyle muazzam bir isi basaracak kuvvei iktisadi-
veleri olmadigini herkes bilir,

Ingilizlerde bir taraftan Misir1 Aferikayi Cenubideki
(Kap) nit'istemh"kesine demiryolile bir an evvel . raptet-
mek icin fedaké;jhklarda bulunmaktadirlar, Keza Tiir-
kiye, Suriye, Irak tarikile Hindistan yolunu da temin
etmek baglica emelleridir. Bunu simdiye kadar tehir
etmeleri bu hattin Tirkiyeden gecmesine tahammiil
edememelerinden ibaretettir. Fakat Ingilizler ergec Mu-
sula kadar olan sémendéferi bizim arazideki (Nuseybin)e
raptederek Hindistan yolunu agmaga mechur olacaklar-
dir. Eger otomobil ve otobiis somendoferin yerine kaim
olabilecek olsaydi, ne Fransizlar Sahrayikebirde, nede

TDV ISAM
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Ingilizler Irak collerinde somendéfer ingasina l;alklsl-
mazlar, buralardaki demiryolu fasilalarini otomobil yo :
lar1 ile birbirine raptetmegi tercih eylerlerd.i. I'{albukl
Sahrayikebir ve Irak ¢olleri gibi yerlerde hl(;: bu ‘."flklt
muntazam sose insasina ve bu soseleri kabili istifade
bir halde idameye imkan da yoktur.

Petrolumuz yok fakat kémiiriimiiz ¢ok

Diger taraftan bizim memlekeft g%bi Pir "katre pet-
rol menbaina malik olmiyan ve bilakis komtzr m"aden-
leri pek zengin bulunan yerler icin mul}akalatl sOmen-
défer yerine otomobile hasretmek evvela splh zamam?
da vasi mikyasta paramizin harice gitmesme §ebep 01‘—
maktan mada harp zamaninda da harlqten benzin tedari-
kinin ademi imkanina nazaran butin minakalatimizin
durmasim1 goze almak demektir.

Halbuki komiir madenlerimiz bitmez tﬁke‘nme‘z dg-
recede zengindir. (Irmak - Filyos) §6mend€')fe.r1, blr‘,_ tl}l—
hayet iki seneye kadar hitam buldugu ’faktlr.de .bu in
'dahili hatlarimizin komiir malzemesi temin gdﬂmls ola-
caktir. Bu suretle senelerle devam edecek bir harl? zZu-
huru ihtimali bile derpis edilse katarlarimizin bir .aln
mahrukatsiz kalmasina imkan yoktur. .Harbl umumlg.e
(Zonguldak ) komir madenlerinindahﬂe raptidip nlz
somendoferimiz bulunmamasi yu.zunden mvemle 91111; -
biiytik miigkilata ve zararlara kirlf_tgr c)l(:l.ugunu1 bi 1( [«S‘ﬂ;
cih‘eti askeriye pek eyi bilir. Bu itibar ile ya n}lz{t. =
yos-Irmak ) hattinin inga edilmis olmasi bile 1' 1sz;a-
oldugu kadar harp ve miidafa}ai meml.eket. llolitt?{ na
rindan kiymeti takdir edilemiyecek bir hizmettir.



: }Iarp qunamnda, diisman tayyarelerinin demiryolu
lfopru ve ftiinellerini suhuletle tahrip edebﬂeeeg‘ine‘ e-
ynce, "eg'er digman tayyarelerine karsi bizde ta agr,—
ille midafaa ve taarruz tertibat ve tegkilatina kafiy(? p :
oed'e l.nalik degilsek bu mahzur otomobil soseleri i iflle-
varittir. Ciinkdi bu soseler iizerinde de bir cok ko (iull(ee
Valjdll“. Diisman tayyarelerini, kendi tayyarelerlijmi ]]
d'ei' edecek vaziyette degilsek zaten diigsman tay a1‘e7iee
rmm., miidafaasiz bir memlekete kars: gehirlexy'i islrnal“r-
harbiye fabrikalarini tahrip suretile Vapabileceideri jal—
rarlar o kadar mithim ve miithistir, l;:i bu mey/anda 0
mendoferleri disiinmege *vakit bile kalmaz | 4

=

Tiirkiye demiryollarina
umumi bir nazar

(18 inci sahifadaki renkli haritaya miiracaat )

Tiirkiye demiryollar1 bashea iki kisma ayirilir. Birin-
ei kusmi Devlet demiryollary, ikinei lnsm girketler tarafin-
dan idare olunan demiryollar: teskil eder.

Sirket demiryollar

Muhtelit girketler tarafindan idare olunan demiryolla-
rin umumi.tulit 2312 kilometrodur.

Bunun 632 kilometrosu Adana civarindaki Yenice'den
baglayip Musul’a dogru hudut iizerinde Nuseybin civarimda
nihayet bulan hattir, ki-bunu bir Fransiz sirketi idare et-
mektedir. Bu hat sabik Bagdat hattinin bir kismadir. Mii-
tarekeden sonra Fransizlar vaziyet etmis ve Ankara mua-
hedesi mucibince idaresi bir Fransiz sirketine terkedilmigtir.
Bu girket gayet adi bir girket olup ( Yenice - Nuseybin )
hattin1 gayet fena idare etmektedir ve yolcu vagonlarini
adetd bir ahir haline getirmistir. :

Sonra Izmir - Kasaba ve temdidi hatti gelir. Tuli 702
kilometrodur. Bu hatta Bandirma - Manisa demiryolu da-
hildir. .

Badehu Aydin hatt1 gelir, ki 612 kilometrodur. Bu da
cenupta Egirdir goli civarmdaki ( Egirdir ) ve ( Qivril ) e
kadar gider.

Sonra gark demiryollar: vardir. Istanbul’dan Edirne’ye:
gider. Bu hattin bir kismi - malim oldugu iizere - Yunan
arazisinden gecer. Tulu 337 kilometrodur.

Birde Edremit civarinda 29 kilometroluk dar bir hat
vardir. Balya - Karaaydin maden girketine ait olan bu hat
Palamutluk ile Ilica arasinda isler. Ekseri biiyiik haritalarda
bile bu hat gosterilmez.
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Devlet demiryollar:

Devlet demiryollarinin umum tulii bu sene (1931) ni-
hayetinde 3278 kilometroyu bulacaktir.

Bunun 1878 Kilometrosu evvelce Alman’lara ait olan
Haydarpasa’dan Adana civaridaki Yenice’ye kadar imtidat
eden Bagdat hatti ve suabatidir.

602 kilometrosu son dért sene zarfinda hiktmetce yap-
tirilan Ankara - Sivas hattidir.

254 kilometrosu ( Fevzipasa - Keller ) den Malatya’ya
giden hattir. Bu hat, Argani madeninden gecerek Diyari-
bekir'e gidecektir. Umum tulii 520 kilometrodur.

212 kilometrosu Irmals - Filyos hattidar. Eregli hav-
zasm1  Ankara’ya rapteden bu hattin cenupta Irmak’tan
Cankir’ya kadar 140, simalde ( Filyos) tan ( Balikisik ) a
kadar 72 kilometrosu yapimigtir. Umum tulii 580 kilomet-
rodur.

400 kilometrosu Samsun - Sivas hattidar.

42 kilometrosu Bursa - Mudanya hattidir. Evvelce
bir girkete ait olan bu dar hatt: hiikimet bu sene 50 bhin
lira vererek satin almistir.

+36 kilometrosu Samsun sahil hattidir, Nemli z
raderler tarvafindan yaptirilmis olan bu hattin ekser
senedatima  hiikimet satin aldigindan
demektir.

ade bi-
i hisse
hat hiiktimete ait

230 kilometrosu Sarikamig’tan baghyarak Erzurum’-
dan geecip Erzyrum sarkinda 58 kilometroda ( Maden Yeni-
kéy) e kadar giden dar hattir. Ruslar tarafindan harbi
umumide yapilmisir.

142 kilometrosu Sarikamig’tan bashyarak (Kars ) dan

‘gecerek Rus hududu iizerinde Arpacay’a kadar gider. Bu

da Rus idaresinden kalmadir. Meveut hatlarimizin en genisi
olup 150 santimden fazla arz vardir.

Bu suretle elyevm iglemekte olan Devlet ve Sirket de-
miryollarimin umum tulii 5590 kilometrodur.

Bunun haricinda 1932 senesinden 1934 senesine kadar
bitirilecelt {i¢c kisim . hat vardir. Biri Irmak - Filyos’tur.

Sl
Daha 368 kilometro insa edilecektir. Ikineisi Fevzipasal -
Diyaribekir hattidir. Daha 266 kilometro inga edilecektl.r.
Uciinciisii 1932 de bitmesi me’mul olan ( Ulukasla - I‘(ayserl)
hattidir. Tulii 185 Kilometrodur. Bunlar bittigi vakit Devlet
demiryollarinin tuli 4097 kilometro ve umum demiryollari-
miz 6409 kilometro olacaktir.

Bir de Sivas - Erzurum hatt1 (950 kilometro) ile
Adapazar: - Bayindir ( 250 kilometro) hatlar vz‘\.rdu'.
Bunlar: hitkiimet bedeli ancak 1935 senesinden sonra o.den-
mek iizere gimdiden ecnchi girketlere ihale etmek istiyor.
Bu hatlardan bilhassa Sivas- Erzurum demiryolunun yapil-
mas1 fevlkalade mithim ve elzemdir. Ciinkii bu suretle mem-
leketimiz ilk defa olarak gark hudutlarmmizdan ta garp sa-
hillerimize'yani Izmire kadar demiryol ile birbirine ‘bag-
lannis olacaktir. Binaenaleyh hitktunetin bu hatti ankarip
ingayﬂj muvaffak olmasini memleketin kuvveti, {imram na-
mina bihakldn temenni ederiz. _

Bu iki hatta yapihirsa nibayet 1936 senesinde umum
hatlarimiz 7609 lkilometroyu bulacakiir. Bizee hiiktunet ta-
sarruf programi mucibinece her yerden tasarrutf etmeli, ff.ll(‘at
bu hatt1 behemhal yapmanin esbabina tesebbiis etmeh(.hr.
Ulukigla - Kayseri hatt1 bittilkcten sonra Karadeniz Akdeniz'e
baglanacagl gibi Erzurun hatti bittikten sonra da' R:u:%' hu.-
dudu Tzmir'e baglanacak ve bu suretle memleketimizin gi-
mal ve cenubuna, sark ve garbina tamamile hakim olacagiz.

Metruk dar bir hat

Elyevm .ig,lemekte veya yakinda isleyecek olaan biitiin
bu hatlarimizdan mada yine Rus’larin harbi umumide gark -
hududumuzda Beyazit sehrinden Karaldseye ( haritalarda bu
isimm yanhg olarak Karakilise diye yazilir) yapmisg oldullar:
dar bir hat daha vardir, ki bu hattin tulii 100 kilometroyu
miitecavizdir. Buhat, elyevmn mefruk olup har.ap ,b‘irﬁ hale
gelmigtir. Bizce bu batti hisnii muhafaza | lle. bl]ah_al"n
Erzurum’dan Irena deg-ru yaplacak traunsit demiryolu icin
istifade etmek kabildir.
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Matbaai Ebiizziya
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Diinya Maltimat
100 kitapta

R —

3 —.‘Ucuz,\;ne_f‘is ve kiymetli
bir An_‘_si‘k!opedi

Her seyi
Biliyorum SR

| YOUZ KITABI IHTIiVA

edecek olan bu kolleksiyonun her kitabi bash

basina tarihi,” ilmi, fenni, i1ktisadi ve terciimeihale
ait bir bahsi havi olacak, her kitap asgari 60-80
sahifayr ve 50 resmi muhtevi bulunacaktir.

———

HER SEYI BILIYORUM unvam altinda
cikacak olan bu kolleksiyon, simdiye kadar Tiir-
kivede goriilmemis ucuzlukta ve nefasette mii-
kemmel bir ansiklopedidir.

Kolleksiyonun her kitabi ¢ok dikkatli
yazilacak, resimleri, tab1 gayet nefis ola-
caktir.

MATBAAI EBUZZIYA
TARAFINDAN NESREDILECEKTIR
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Kitapgilikta Bir Inkilap

Tarih, [ctimaiyat, Fiinun, Iktisadiyat gibi biitiin
diinya malimatini havi bir kolleksiyon nesredilecektir.

£ I A <
. Pepj piliv°
Her kitép bir bahsi havi olacak, en az 50 resimi

muhtevi bulunacaktir, Kolleksiyon biiytik, kiiclik herkes
icin gayet faidelidir.

Her kitabin fiat1 10 veya 15 kurustur.
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